\Vydziat T KONFERENCIA

MIASTO | TRANSPORT 2017 NAUKOWO-TECHNICZNA
Inzynierii Lgdowej B Mmsm2 gr}'A;spom




20 000

18 000 Opoza przejsciem |
B przejscie bez sygnalizaciji
16000 H H M —
Oprzejscie z sygnalizacjg

000H H H H H H H

—_—
\%]
o
o
o

1

I

|

|

|

|

|

|

|

00H HH HHHHHH H H

goooH H HHHHHHHHH H -

Najechania na pieszych

6000 . - H H HHHHHHH H H

4 000 -

2000 -

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

« Wypadki na przejsciach dla pieszych:
« rok 2010: 3307 2016: 4074 - wzrost 0 767 (23%)!
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« Projekt MOBIS Q _
« Projekt NCBR 2012-2015 \AOBIS
« Partnerzy: ITS, Neurosoft

» Ocena bezpieczenstwa pieszych prz?/ pomocy analizy
obrazu wideo — przejscia bez sygnalizacii
* Horyzont 2020

JInDeV
8 partnero’w Z 8 krajo’w F ACODENT CAUSATION FOR VULNERABLE ROAD USERS

« Dogtebne zrozumienie przyczyn wypadkow Z
niechronionymi uczestnikami ruchu

 Skrzyzowania z sygnalizacjg i bez sygnalizacji

* Projekt InDeV

» Trzy prace doktorskie w toku
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» Wykorzystanie rejestracji i analizy obrazu wideo

« Podejscie: identyfikacja sytuacji niebezpiecznych,
ktore moga prowadzi¢ do wypadku = (konflikty
ruchowe)

 Ocena na podstawie konfliktow moze byc¢
przeprowadzona w stosunkowo krotkim czasie

- Z oceng brd nie trzeba czekac¢ na wypadaki!

- Pierwszy etap projektu: analiza statystyki wypadkow
i wskazanie czynnikow wptywajacych na zagrozenie
pieszych
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Inzynierii Lgdowej

Charakte- Kategarie : Zabici Ciezkos¢
rystyka Liczba | Procent |% zabitych
Niezabudowany 72 6,5% 27,8%

Obszar
Zabudowany 1038 93,5% 5,5%
Przekroj Dwujezdniowa 282 25,4% 8,0%
drogi Dwukierunkowa 808 72,8% 5,6%
Jednokierunkowa 20 1,8% 2,0%
Noc - dr. nieoswietlona 71 6,4% 19,7%
Oswietlenie l}loc_; - dr. qéwietlona 373 33,6% 6,9%
Swiatto dzienne 515 46,4% 4,6%
Zmrok, swit 151 13,6% 7,2%
10 do 30 9 0,8% 3,8%
Predkosé 40 77 6,9% 6,0%
O 50 917 82,6% 5,4%
60 16 1,4% 11,2%

czalna
70 48 4,3% 21,1%
80 do 100 42 3,8% 37,8%
Razem 1110 100,0% 5,8%
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Charakterystyka ofiar wypadkow na
przejsciach bez sygnalizacji
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* Ponad 55% zabitych stanowig osoby starsze (65+ lat)
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lloraz szans smierci pieszego dla réznych
okolicznosci potracenia
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Prawdopodobienstwo smierci pieszego na
przejsciu bez sygnalizacji
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 Prawdopodobienstwo Smierci pieszego rosnie Srednio o 37% na
kazde 10 km/h wzrostu dozwolonej predkosci
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Whioski - 1 >

 Ilosciowo najwiekszy problem wystepuje na: PN
« terenach zabudowanych,
 drogach jedno-jezdniowych,
« przy predkosci dopuszczalnej 50 km/h

« Najwazniejsze czynniki zagrozenia Smiercig to:
« podeszty wiek pieszego
« duza predkos¢ dopuszczalna,
» brak oswietlenia w nocy,
« droga dwujezdniowa,

» lokalizacja poza obszarem
zabudowanym
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» Spoteczenstwo sie starzeje, a srodowisko
drogowe nie jest dostosowane do mozliwosci
starszych pieszych

» Najwiekszy wptyw na zagrozenie pieszych ma
wysoka dopuszczalna predkosc
« spowolnianie ruchu w rejonie przejsc
(absolutne maks. 70 km/h, docelowo 50 km/h)
« egzekwowanie istniejgcych ograniczen predkosci
« W miastach czesciej powinno sie
wprowadzac strefy Tempo 30
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Poligon badawczy w Warszawie

» przejscie dla pieszych z azylem
» przekrdj czteropasowy
jednoprzestrzenny

» czasowa instalacja systemu
SignFlash — Z6ttego sygnatu
migajgcego po wykryciu
pieszego

kamery SignFlash obszar analizowany przez

/terminal mbucz/yj/f /kamere pogladowg

& A g jiom EU_mJL_/____Sﬂm

pomiar predkosci chwilowej - d
przez kamere kierunkowa Warszawa 18.05.2017
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Klasyfikacja interakcji pieszy-pojazd
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Sytuacje niebezpieczne
typ A typB V,

_ <—
. 1
Vv,
— 9

= S — odlegtosci pieszy-pojazd w momencie mijania pieszego

2\V

= V _ —predkos¢ pojazdu przy mijaniu pieszego

= PET — Post-Encroachment Time — czas miedzy opuszczeniem
strefy konfliktu przez pieszego a osiggnieciem jej przez pojazd

= Kryteria klasyfikacji sytuacji niebezpiecznych:

= sytuacje typu AiB: PET<1sorazV_227,5km/h
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Warszawa: dystrybuanty PET i V_ =
o
[
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« WZP = promil catkowitej dziennej liczby spotkan
pieszy-pojazd, ktore zostaty sklasyfikowane jako
niebezpieczne

_ Interakeji |  Sytuacje niebezpieczne.
bgg;ﬁgn LE;@SIZ; Dni | nadzien Stednio na dzien WZP | Zmiana
2 N@c NDAE NDC Suma
War- Brak 12 512 4.1 1.0 5.1 9.9%o0 30
%0
523Wf‘| SF 11 501 44 0.5 49 9.8%o0
Brak 3 781 11,7 1.7 13.3 | 17.1%0
Wroclaw 16.5%
LL 3 888 11.0 1.7 12.7 | 14.3%0
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« Systemy aktywnego oznakowania majg
pozytywny wptyw na bezpieczenstwo pieszych:
» predkosc¢ pojazdow spada nawet o 20%
» Srednia liczba niebezpiecznych sytuacji spadta
po instalacji

» bardziej skuteczny jest system Swiatetek w
nawierzchni

« Wskaznik Zagrozenia Pieszych jest wyzszy na
poligonie we Wroctawiu, co wskazuje na nizszy
poziom bezpieczenstwa na przejsciu bez azylu
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« Dane z Warszawy:
sytuacja pieszych na
przejsciach z sygnalizacja
nie jest lepsza

« Wypadki zdarzajg sie
rownie czesto a ich
ciezkoSc¢ jest wieksza

* Cel: identyfikacja
czynnikow wptywajacych
na ryzyko wystgpienia
wypadkow
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Dane z Warszawy (2009-16)
Wypadki na wylocie 71% e

na skrzytowaniu

- Wszystkie manewry Ao -
- Wypadki na wlocie 29% %2 | <—%— | |
» Jazda na wprost el = Wiot
- Nieprawidtowe zachowania o (
- Kierowca — wjazd na g T W
czerwonym $wietle 8,2% \%; | 2k —
- Pieszy — wejscie na e 2 F o oo
czerwonym Swietle 25,4% -y ﬁ | ,
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Rejestracja obrazu wideo

INCEPTH UNOENS TANDING OF ACODENT CAUSATION FOR VULNERASLE ROAD USeRs

ulf Fieldgrfa/ Perku s « W ramach projektu InDeV
1%, /- AR/ | badane sg skrzyzowania z
sygnalizacjg swietlng:

» Rejestracja ruchu przez 3
tygodnie

 Sygnalizacja z przyciskami
dla pieszych

1. ul. Fieldorfa/Meissnera
2. ul. Fieldorfa/Perkuna

» Rejestracja ruchu przez 1
rok

1. ul. Watbrzyska/Harcerzy
Rzeczpospolitej
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Dalsze etapy badan ;

- Program RUBA — identyfikacja interakcji pieszy-pojazd g=,
przy pomocy wirtualnych detektoréow i

 Wyznaczanie parametrow: PET, S, V.,

= Road User Behaviour Analysiz 120 — K:nu_p-g
File  Detectors  Overays  Window
B E e u @ "~ % T
o Paybadk controls 5

S
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