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Nieoczywisty zwigzek pomiedzy jakosciag transportu
zbiorowego a jego udziatem w podrézach

L Pomimo wielu inwestycji i zainwestowania znaczgcych srodkow
= spadek udziatu podrozy odbywanych transportem zbiorowym

» niesatysfakcjonujgcy wzrost ruchu rowerowego
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Zapotrzebowanie na transport zbiorowy

1 Brak mozliwosci (takze potrzeby) zapewnienia infrastruktury dla
realizacji podrozy transportem indywidualnym
PRZYKLAD: WARSZAWA 2015
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= obszary srodmiejskie i ciggi do nich
prowadzgce

= okresy szczytow komunikacyjnych
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Zapotrzebowanie na transport zbiorowy

4 Funkcja podstawowa (socjalna)

» oferta dla mieszkancow nie posiadajgcych dostepu do samochodu

= oferta dla odwiedzajgcych, w tym turystéw lskokeromes s posasen oo Crobomees
» reakcja na proces starzenia sie spoteczenstwa Krakow:
O Funkcja zaawansowana (miastotwércza) e —e

-
» dgzenie do modelu transportu zrownowazonego — globalna poprawa
warunkow podrézowania w miescie

* zmniejszenie zapotrzebowania na przestrzen dla potrzeb transportowych
» przywracanie ciggom transportowym funkciji ulic miejskich
* poprawa jakosci zycia

= obnizenie kosztow funkcjonowania systemu transportowego
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Umiejetne eksponowanie mocnych stron
poszczegolnych podsystemow transportowych

1 Zmniejszenie udziatu podrozy odbywanych samochodem
(w skali catego miasta)

= TRANSPORT ZBIOROWY
7 = SAMOCHOD OSOBOWY

15 . ROWER
| 20% PIESZO

 Zréznicowanie podziatu zadan przewozowych ze wzgledu
na potozenie i funkcje obstugiwanego obszaru miasta
sladowy udziat podréozy samochodem w scistym centrum miasta

korzystne warunki podrozowania samochodem w obszarach stabo
obstugiwanych transportem zbiorowym

30%
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3000 osob

(15 autobuséw x 100 pasazeréw)

50 % udzialu transportu zbiorowego
50 % udzialu transportu indywidualnego (1071 samochodow x 1,4 pasa
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3000 osdob

75 % udzialu transportu zbiorowego
25 % udzialu transportu indywidualnego (536 samochoddow x 1,4 pasazera)

(23 autobusy x 100 pasazerow)
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Umiejetne eksponowanie mocnych stron
poszczegolnych podsystemow transportowych

d Unikanie wzajemnej konkurencji pomiedzy réznymi A T 1 ./!&

rodzajami transportu zbiorowego oraz ruchem (-.y .
. W —— o
rowerowym i pieszym . '\\ I FA
* integracja — TAK, ale nie za wszelkg ceneg i nie v : l
wszedzie \\ W II
= zapewnhnienie pozadanych standardéw na catej : .-i\
dtugosci linii transportu zbiorowego (redukcja stabych "h"’"
punktéw sieci, zwlaszcza transportu szynowego) RS
0 Dostepnosc¢ vs czas i predkos¢ przejazdu .
transportem zbiorowym
= ujecie czasu i warunkéw podrdozy w szerszej skali , Zbyt daleko do przystanku
= inne spojrzenie pasazeréw zainteresowanych > mniejsze zainieresowanle
przystankiem i przez niego przejezdzajgcyc Zbyt wiele zatrzyman
-> mniejsze zainteresowanie
® ® ® / iNAZNA FUNKCJA |
LOKALIZACJA PRZYSTANKOW LOKALIZACJA CIAGU

KOMUNIKACYJNEGO
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Umiejetne eksponowanie mocnych stron
poszczegolnych podsystemow transportowych
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Niezbedna stymulacja wzrostu znaczenia transportu

zbiorowego w podroézach

L Konsekwentne polepszanie jakosci transportu zbiorowego
we wszystkich wymiarach jakosci

wysoka dostepnosc transportu zbiorowego

wysoka niezawodnosc¢ transportu zbiorowego (akceptowalny czas
podrézy / jazdy, wysoka punktualnosc)

wysoki poziom bezpieczenstwa komunikacyjnego i osobistego

korzystny system taryfowy

wysoki komfort podrézowania

atrakcyjny uktad potgczen (ukfad linii, integracja czasowa i przestrzenna)

1 Zapewnianie konkurencyjnosci transportu zbiorowego

ograniczenia dostepnosci dla samochodow
zarzgdzanie parkowaniem (kontrola liczby miejsc, optaty)
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Otwartosc¢ na rozwigzania niestandardowe
(w warunkach polskich)
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vt

By rozwigzywac problemy — trzeba je dobrze znac€

1 Konieczna znajomos¢ zachowan komunikacyjnych

» badania podrozy wazniejsze niz badania natezen ruchu i potokow
pasazerskich — obejmujg potrzeby, a nie skutki dziatania systemu
transportowego

PODROZE NMEMESTE

N
O
IO
5,
N
(K

&

i‘,‘;“,Q .‘fi“.';
SaigaVgss SRiEATHER
] /78 N AYF=D] A
’;r.-ag nig ';'m.n ?mm; g ?m.n
g s SRR SERgRY LYol eged ool
Wb idhm i SbQdng CE e Wy o ‘C.u‘
$ 'Q.Zi‘:“‘ i AR 4:*‘:“’7.' i 4:.’_*4:‘*':
gremistion;  Sallmisteoal  Sealtiesiiceal
SRimal Rt GRS AVt som Al Qb
gorVag i g Y 4 Y S & sby 4 L2y Q4 4 by
seiayiant  AT4TAVISTL  ST{TAVISES
3 Hlnm'a'-" ;" "H‘Hr‘_a’-l‘vs' -vn'nws-thn'
Ry goey g NG Y a8 A
oM 5 Tas ool ST anne MY S s
iayRaRiay  AGyRaRiay Aaynei R iy
-lu‘ff:“‘;-h:‘ -ui:‘f:‘;‘;i'u‘ -u‘:“;__";i-u‘
f‘:;:f:i?-‘:; -‘f:;:’.:itu‘i:; -‘?:;:*;f:r-‘«‘:;
SRigaVgss g g ¥ fank-e 3 S 3R Y [ored
N iery AN qE=y SR N VETier s
?ﬁ;ﬂ!h?&m T@ﬁ"‘"“?m ;‘maDﬂ!—?&.:m
SRyRSia SRy Aeyniainy Aaynsiniay
Wiy Ysem A g 1 [=hed FTT e b My TsomAse g T
Praay e Lormeay Praay el Limay | st 30 W04 £
i"""*“i”' *4}"}-—‘()‘4.' i‘l"l...*(}‘Al.
g bod e d B g Kol S0 Y emATe A
SRIQATESRt  SRiCAVgSRt =T [FTed
el ==y oAl et g==g oAl R gy ol
aane M 5 dsn aano Ml o e anos M 5 s
T MR T IR LTl R
;5'9;1«;3' :2'9:*&3::' ;"‘:h;;ﬂn;:‘:l
Aniwnied g GoMuRelgnt  ZofeTed g
;;;‘L,if.,‘};! :;:Lit,;;v :;:l“.‘.;‘i.,:;‘:!
Al =1 SomAdt gt =1 Som A el o=k
_..,Zv?"‘-“:,__;u ,El?“":,.;v __’;-;‘m?,;n

.

1995 2003

N
(@)
w



M. Bauer: Transport miejski w Polsce — rola i znaczenie
XI KONFERENCJA NAUKOWO-TECHNICZNA MIASTO i TRANSPORT — PLANOWANIE TRANSPORTU i BEZPIECZENSTWO RUCHU

Warszawa, 18.05.2017r.

Coraz wyzszy poziom tworzenia rozwiazan
transportowych

1 Juz ogromna i stale rosngca rola metod symulacyjnych
» mozliwos¢ badania potencjalnych skutkow inwestycji transportowych
" coraz wyzszy poziom zaawansowania modeli transportowych
= wysoki poziom kadr odpowiedzialnych za planowanie transportu w miescie
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Ocena wdrozonych rozwigzan
(na etapie eksploatacji)

 Badania po wdrozeniu (ilosciowe i jakosciowe)
= Wskazniki obiektywne (stopien spetnienia standardow jakosci, wielkosci
potokow pasazerskich, ...)

» Wskazniki wyrazajgce odczucia uczestnikow systemu komunikacyjnego
— to one (czas przejazdu, komfort podrozy)

x PUNKT WIDZENIA PASAZERA PUNKT WIDZENIA ORGANIZATORA
= I PRZEWOZNIKOW
O K
S OCZEKIWANA JAKOSC ZAMIERZONA JAKOSC S
ﬁ S TRANSPORTU pr—p TRANSPORTU §
LL ;S PUBLICZNEGO PUBLICZNEGO N
W =
xS -

< — - - —

a POSTRZEGANA JAKOSC SWIADCZONA JAKOSC

E TRANSPORTU — TRANSPORTU

< PUBLICZNEGO PUBLICZNEGO
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Niekorzystne warunki dojazdu transportem
zbiorowym — pozostaje funkcja socjalna

0 Powody CZESTEGO korzystania z transportu
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zbiorowego (projekt SmartMove)
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Lepsze warunki dojazdu tramwajem | samochodem
= zacheta do korzystania z transportu zbiorowego (???)

O Przykiad poprawy
warunkow ruchu
(Krakéw)

= modernizacja torowiska

= wdrozenie priorytetu w
sygnalizacji swietlnej

= Przebudowa uktadu

drogowego
O Efekty dla tramwajow (szczyt popotudniowy)
» skrocenie Sredniego czasu przejazdu  — 1,0 [min] (6 [%])
» zmniejszenie rozrzutu czasu przejazdu - 0,2 [min] (17 [%])
» wzrost liczby pasazerow — 92 [os/h] (4 [%0])
» predkosc¢ komunikacyjna — 21,5 [km/h]

O Efekt niepeitny - wcigz, zbyt silna konkurencja samochodu na
tym ciggu komunikacyjnym
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Lepsze warunki dojazdu tramwajem
= zacheta do korzystania z transportu zbiorowego (???)

O Przyktad popraw g T e W JIE || e
yklac poprawy PEERE - 23Xl ‘).—,.L.,. d@m
warunkow ruchu L1 T K
.z . »_Zani |
tramwajow (Krakow) ]

= wdrozenie priorytetu w
sygnalizacji swietlnej

= utworzenie przystankow
,wiedenskich” Urzednicza

Decwase

O Efekty dla tramwajow (szczyt popotudniowy)

» skrocenie Sredniego czasu przejazdu tramwajow — 1,0 [min] (8 [%0])

» zmniejszenie rozrzutu czasu przejazdu — 0,4 [min] (32 [%])
» wzrost liczby pasazerow — 480 [os/h] (43 [%])
» Wwyzszy udziat transportu zbiorowego w podrozach

na analizowanym ciggu komunikacyjnym — 7,5 [%]
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Lepsze warunki dojazdu tramwajem
+ ograniczenia dla ruchu samochodow
= zacheta do korzystania z transportu zbiorowego (???)

O Przykiad kompleksowych rozwigzan

W centrum miasta

(Krakow, | obwodnica)
= przebudowa torowiska tramwajowego
= Wpuszczenie autobusow na torowisko

= Ograniczenie ruchu samochodowego
(dopuszczony w jednym kierunku)

= droga dla roweréw
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Lepsze warunki
dojazdu tramwajem
+ ograniczenia dla
ruchu samochodow
= zacheta do
korzystania z

transportu zbiorowego
(?777?)

O Przyktad
kompleksowych
rozwigzan w
centrum miasta

(Krakow, | obwodnica)

an ir.r.ﬂ‘.r

Procent wska

an j“'-:u'r

Procent wska

40 -
3s -

30

20 4

15

10

MIESZKANCY SCISLEGO CENTRUM KRAKOWA

24,5

1.9

bardzo dobra

34,5

29,6

26, 6.7

27010

16,8
1,

dobra srednia zla

Ocena wprewadzenia ruchu jednokierunkowego

18,1

B przed zmianami na odc. A (2015)
M po zmianach na odc. A (2016)
@ przed zmianami na odc. B (2016)

11.6 12,4

bardzo zla

MIESZKANCY POZOSTALYCH DZIELNIC

bardzo dobra

37,5 Bprzed zmianami na ode. A (2015)

dobra srednia zla

Ocena wprowadzenia ruchu jednokierunkowego

B po zmianach na ode. A (2016)
Bprzed zmianami na odc. B (2016)

11,528
9.4

bardzo zla
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Zagrozenia: utrata korytarzy transportowych

4 Kluczowe jest planowanie zintegrowane

= atrakcyjna lokalizacja obszarow rezerwowanych na cele transportowe
(czesto sg to ciggi prowadzgce do srodmiescia lub je przecinajgce)

* niewystarczajgca determinacja w ochronie korytarzy transportowych
" prawo

» skutkow ztego planowania czesto nie da sie naprawic (lub jest to
kosztowne) — wadliwe rozwigzania sg eksploatowane przez lata

= znaczne ryzyko odchodzenia pasazerow od transportu zbiorowego
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d Zbyt wielu uzytkownikoéw — i coraz wiecej kolejnych

Zagrozenia: utrata podstawowej funkcji pasow

autobusowych

chetnych do korzystania

= autobusy, taksowki, motocykle

= wszyscy skrecajgcy w prawo

» stuzby (policja, straz miejska,...)

= Carpooling (?), Carsharing (?)

= rowery (?)

= samochody elektryczne
(nowa ustawa - ?)

F| Oczekiwanie na mozliwos¢
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Najwazniejsze wnioskKi

] Odpowiedzialne tworzenie dokumentow planistycznych

1 Dalszy rozwoj zespotow merytorycznych po stronie
zarzadcow i operatorow systemu transportowego

1 Konsekwentna realizacja zapisow polityki transportowej
(odejscie od ,fadnie napisanych dokumentow” na rzecz
prawdziwego wdrazania)

O Unikanie wzajemnej konkurencji proekologicznych srodkow
transportu (wykorzystywanie mocnych stron)

] Biezgca poprawa mato efektywnych istniejgcych rozwigzan

4 Warto wypracowac standardy rozwigzan dla transportu
zbiorowego (wzorem standardéw rowerowych)

1 Marketing ustug transportu miejskiego
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